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Einleitung

Durch Ausbau der Westbahn zur
Hochleistungsstrecke entsteht dstlich von
St. Polten

Kreuzung

den

der Knoten Wagrani: eine

der bestechenden Westhahn-
lrasse mil der neuen Trasse durch das
Tullnerfeld sowie der Abzweigung der Gii-
terzugumfahrung St. Pélten. Im Zuge die-
ses Bauvorhabens miissen die drei Lan-
desstraBen L5084, 1.5083, und I. 2200 mil-
tels Briicken tiber die neue Trasse gefiihrt
werden. Das Konzepl fiir die Uberfiilhrung
sieht drei Strafien-Bogenbriicken gleichen
Aussehens — quasi eine ,Briickenfamilie®
— fiir die nur jeweils ca. 1 km voneinander

entfernten Cberfithrungen vor.

Entwurf

Der Entwurf wurde vom Ingenieurbiiro A.
Pauser erstellt; die Detailplanung erfolgle

nach der Auftragserteilung unter intensi-
ver Zusammenarbeit mit Waagner-Biro
Britckenbau.

Die Briicken sind 3-Feld-Tragwerke mit
Spannweiten von 20,0 - 72,75 - 20,0 m.
(I.5084) bzw. 11,0 - 72,75 — 11,0 m (L5083
und 1.2200). Die Kahrbahnplatte ist eine
und

schlanke  Spannbetonkounstruktion

lauft tiber alle drei Ifelder durch.

Die Randfelder sind als ,klassische* Ver-
bundkonstruktionen mil Stahlirdgern im
Zugbereich und Belon im Druckbereich
ausgefiihrt. Die gesamte Belon-Fahrbahn-
platte ist mit VT-CMVI-Biindern langsvor-
gespannl und wirkl gleichzeitig als Zug-
band fiir den Stahlbogen.

Die 72,75 m tiberspannenden Stahlbdgen
tragen (ihber Hingerpaare in1 Abstand von
4,85 m die Quertrdger in Verbundwirkung
mit der Yahrbahn.

Waagner-Biro Briickenbau AG

A-1221 Wien, Stadlauer Strafe 54
Tel.: +43(0)1/28844-0

Fax: +43(0)1/28844-7812

E-Mail: bridge@wbag.co.at
Homepage: www.bb.waagner-biro.at

Die Bégen sind um 15 Grad gegen die
Senkrechte geneigl und weisen eine ver-
dnderliche 116he von 1,8 m am Kampler
und 1,0 m Hoéhe am Scheitel auf. Die
Breite der Bogen ist konstant. Der Bogen-
querschnitt ist rautenférmig ausgefiihrt,
Ober- und Untergurt liegen iiber die ge-
samte Ldnge waagrecht. Die beiden Bo-
gen sind am Bogenscheilel durch nur
zwel Quertriger miteinander verbunden,
die eine Vierendeelwirkung fiir Horizon-
ltalkrille entstehen lassen. Dadurch wirkt
die Briicke extrem schlank und sehr ele-
ganl. Die Einleitung der Bogenschub-
krifle in die Betonplatte erfolgl tiber ei-
nen 3 mm langen, trapez{érmig ausgebilde-
ten Stahlhohlkasten.

Die lLagerung des Bogens aul den Pfeilern
erfolgt millels Topflagern. Uber diese
Pfeiler werden anBer den Vertikalkréften
auch alle Horizontalkrifte aus Verkehr,
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Abb. 2:

Einheben des ersten Bogenteiles

Wind und Erdbeben abgetragen. Die En-

den der Randflelder sind schwimmend aul

LElastomerlagern gelagert. Die Bogenhori-
zonlalkrifte werden ausschlieBlich durch
die vorgespannte Belonplatte aufgenoms-

men.

Herstellung und Transport

Die vorgegebenc Form des Bogentragwer-
kes ist eine grofie llerausforderung so-
woll an die Werkstatiplanung als auch an
den Fertigungsbeltrieb.

Jede Briicke wird aus rund 300 Tonnen
Stahl der Giite $355J0 hergestellt und in
16 Vontage-GrofBteilen an die Bauslelle
gelicfert. Drei der vier Korrosionsschulz-
beschichtungen werden bereits im ller-
stellwerk aulgebracht. Vor der Auslicfle-
rung werden alle Teile durch einen Werk-
zusammenbau aul’ Passgenauigkeil kon-
trolliert.

Geliefert wird entsprechend dem Vonta-
drei

gelortschritt  in Teillicferungen -

Randfelder, Bogen, Quertrdger — mittels
LKw.

Montage

Die Montage der Briicken erfolgt in sechs
Schritten:

® Herstellung der Pfeiler und Widerlager
Zunsammenbau der Randfelder
Zusammenbau der Bogen

Montage der Quertriiger

Herstellung der Fahrbahnplatie

Vorspannen des Tragwerkes

Die lolgenden Auslithrungen beschrinken
sich auf die Beschreibung der Monlage
der Stahlkonstruktion.

Abb. 1:
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Die erste Briicke vor dem FEinheben
der Bogenteile mit den [ilfsgeriist

Zusammenbau der Randfelder

Die Randfelder werden in jeweils vier 'lei-
len auf die Baustelle geliefert: zwei Rand-
feldtriager, Trapezkasten und Kampfer-
quertriger mit Bogenansatz.

Die Kéamplerquertriager werden mitlels
Autokran direkl vom Lkw aul die bereils
aul den Pleilern positionierten Topflager
gehoben. Die beiden Randleldirdger wer-
den am Boden mit dem Trapezkaslen ver-
schweillt und dann gemeinsani mil zwei
Autokrianen eingehoben. Fanglaschen mit
Schraubverbindungen erleichlern das Po-
sitionieren und iibernehmen alle Lasten
aus dem Eigengewichl der Stahlkonstruk-
lion, sodass der ‘Trapezkasten mil dem
Kiampferquertriger ohne weilere Hilfsun-
terstellungen verschweifit werden kann.
Auf den Widerlagern muss die Stahlkon-
struktion provisorisch gelagert werden,
da die Endquertrdger erst spiler in Belon

hergestelll werden.

Zusammenbau der Bogen

Jeder der beiden Bogen wird in vier

Schiissen aunf  die Bauslelle gelielert.

Jeweils  ein Bogenunterteil wird mit

dem entsprechenden Bogenoberleil am
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Montageplatz verschweiB3l. Gleichzeitig

wird ein Hilfsgeriist in Bogenmitte als

provisorisches  Mittellager mit einer
Arbeitsplattform ,in luftiger Héhe* auf-
gestelll uud nach vier Seiten abhge-
spannt.

Je ein vormontierter, ca. 40 m langer

und 25 Tonnen schwerer llalbbogen
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wird mit zwei Autokrinen eingehoben.
Die Lagerung erfolgl einerseits am Bo-
genansalz des Kampferquertrigers und
An-

zavischen

andererseits auf dem Hilfsgeriist.

Stofle

Bogen

schlieBend konnen die

Kampferquertriger und sowice

den  Bdégen  miteinander  verschweilit

werden., Die Quertriager werden zerlegl
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angeliefert und vor Orl zusammenge-
baul.

Gerade inmi sensiblen Bereich des Scheitel-
stofles zeigl sich die Kompetenz und lang-
jahrige Erfahrung von Waagner-liiro im
Briickenbau. Alle Monlagetcile Konnten
Nacharbeiten

ohne auBerplanmiBige

hassgenaun zusammengeliigl werden.
1 24 261

Abb. 4:

Die Quertrdger werden durch einen
Horizontalverband in der Lage fixierl.
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Abb. 3:

Montage der Quertrager

Die Quertriger sind durch Hingerpaare
an beiden Enden vom Bogen abgehédngl.
Als Ildnger finden 1STOR-Spannstangen
mil aufgerollten gegenlitufigen Gewinden
und dazu passende Gabelkople Verwen-
dung. Die lustierbarkeil der Stangen cr-
maoglicht es, einerseits die Nivelelle der
Tole-

ranzen genau einzuslellen und anderer-

Fahrbalhm trotz der bauitiblichen
seits dic gleichmiiflige Belastung der Tin-
Nach

Einhdngen der Quertriger wird noch ein

gerpaare zu gewdihrvleisten. dem

temporiirer, horizontal liegender Verband

S —

Die Bigen der ersten der drei Briicken sind
montiert.

Abb. 5:

Die Lasteinleitung der Hilfsunterspannung

eingebaut, der die Lage der lose hiingen-
den Quertrdger in Quer- und Lingsrich-

lung lixiert.

Herstellung der Fahrbahnplatte

Die Herstellung der Fahrbahnplatle cr-
folgl aul der bereits montierten Stahlkon-
struktion. Die Rasttriger fiir die Schalung
werden direkt auf den Randfelderin bz,
den Quertrigem im Miltelfeld gelagert.
Fir diesen Ziweck muss die Briicke be-
reits [rei stehen, d. h. es ist der Bogen

vom llilfsgeriist  (reizuselzen und  an-
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schlieBend die in Briickenmille slehende

Hilfsstiilze auszubanen.

Realisiert wird dieser Schritt durch den
lsinbau einer externen und lemporiiren
Liangsvorspannung, welche Dbeiderseits
des Kampferquertrigers angebracht wird.
Sie besteht aus Spannlitzen und wird auf
der Seile des Fesllagers gespannt. Diese
lempordre Lingsvorspannung iibernimml
bis zum Vorspannen der Belon-Spannglie-
der den Bogenschub aus den einzelnen

Bauzustinden. Ein Spannprotokoll lielert

die entsprechenden  Spannwege und
-kvilte.
Abb. 6:

Die fertiggestellie Stahllkonstruktion vor
dem Betonieren.
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Die llerstellung der Betonplatle erfolgt
bei der Briicke fir die L5084 in zwei Pha-
sen. Aulgrund verkehrstechnischer Lim-
stinde bei der Gleisfiihrung der bestehen-
den Westhahn werden die Randfelder he-
reits vor Monlage des Bogens belonierl,
Bei den Briicken L5083 und L2200 (1lerbst
2002) wird die gesamle Fahrbahnplatte
nach Iertigstellung der Stahlkonstruktion
in eincm Abschnitt hergestellt.
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Vorspannen des Tragwerkes

Nach erfolgler Ierstellong der Fahrbahn-
platte  und entsprechendem Aushirten
des Betons werden die Spannglieder in
der Belonplatle gespanut. Gleichzeitig
mit diesem Schritt werden die unter Span-
nung slehenden, externen  Spannlitzen
nachgelassen, bis sich die gesamte Bogen-

schubkrafl auf die interne Vorspannung

Folos 1-7: Dipl.-Ing. Georg Gobel
Haagner-Biro Briickenbau AG

unydagert. Anschliefend wird die externe

Vorspannung ausgebaul.

Fertigstellung der Briicke

Die IFertigstellungsarbeiten umfassen ne-
ben der lerstellung der Abdichtung, des
Straflienbelages, der Fahrbahniiberginge,
der Gelinder und der lLeitschienen auch
die Fertigstellung des Korrosionsschutzes.
Dazu zidhlt neben den notwendigen Aus-
besserungsarbeiten bei den Monlagesto-
fien auch das Aulbringen der komplelten

Lindbeschichtong.

Abb. 8:

Die erste Briicke 1.5084 aus der Lufl
feoto: LBS Redl +43(0)664/153 37 75

Zusammenfassung

Die drei gleichartigen Bogenbriicken im
Osten von St Pélten werden in Zukunil
als ,Brickenfamilie* markant das land-
schalisbild prigen. Das Know-how und
die langjihrige Erfahrung von Waagner-
Biro Briickenbau haben eindrucksvoll
dazu Dbeigetragen, dic Yorstellungen von
Planier und Aultraggeber in die Tal umzu-

sclzen.
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